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PRSI RASHSPASe

“Prédio Pott: A Destruicao Editorial
do Nosso Patriménia’ I O prédio Pott, um emblemtico

edificio classificado como
Patrimonio Cultural da Cidade de
Maputo, foi recentemente demolido,
30 anos depois do incéndio que o
destruiu. A volta dessa demolicio
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surgiu naturalmente uma eclevada
polémica onde se extremam
posicdes que importa analisar. O
Jornal da Cidade traz informacio
e uma refelxdo sobre o assunto. A
preservacao do nosso Patrimoénio
Historico, reconhecida como de
vital importancia por diferentes
sectores e pela Lei vigente, ¢ um
assunto vital para qualquer cidade.
Entre a necessidade imperiosa da
preservacao historica, os interesses
econ6émicos e as possibilidades
tecnicas e financeiras o debate é
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polémico e relevante.
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Um outro assunto desta edi¢io ¢ o
Transito na Cidade. Visivelmente
cadtico, este tem crescido de forma
perturbadora, constituindo nos dias
de hoje, um problema de elevado
impacto na qualidade de vida dos
cidaddaos. Os principais problemas
do transito, suas causas e possiveis
solugbes sao apresentados sobre este
tema.

Uma boa noticia para a cidade ¢ a
pintura de murais e locais publicos
que pretendem dar cor e beleza a
alguns locais. Esta edicdo apresenta
em imagens um projecto que decorre
por iniciativa de alguns artistas, em
colaboracio com o Municipio de
Maputo.

Esperamos que estes temas sejam do
interesse dos leitores.

Destaques

“Prédio Pott:
A Destruicao do
Nosso Patrimoénio”

Transito e Circulagao
Rodoviaria na Cidade
de Maputo


http://jdc.org.mz/

“Prédio Pott:
A Destruicao do Nosso Patrimoénio”

preservacao da historia
de uma cidade ¢ in-
discutivelmente uma

obrigacdo de todos os
cidadios e suas autoridades. Afinal, as
cidades sao um Bilhete de identidade
e elemento de cultura e educacio.
Servem de cartaz e programa
turistico, mas sobretudo de factor
educativo dos cidadios. Por isso, a
identificacao de cada cidade se faz
pelo seu panorama geo-fisico, pelas
caracteristicas culturais de seus
habitantes e pelos seus edificios,
museus ¢ monumentos. E assim em
todos os paises que se prezam. Nem
precisamos de sair do continente.
Por exemplo, a Ilha de Robben,
um local hediondo da histéria do
Apartheid, é hoje, e por lei, um
museu. Assim, as suas infraestrutu-
ras, apesar de terem sido construidos
com objectivos criminosos, foram
mantidas e preservadas até hoje.
No Ruanda, outro pais africano,
o genocidio que matou quase um
milhdo de pessoas é lembrando em

varios locais das suas cidades.

E nesta linha que se insere a
actividade do “Conselho Nacional
do Patrimoénio Cultural”, adstrito
ao Ministério da Cultura e Turismo,
criado ao abrigo da Lei 10/99
do Patriménio  Cultural. Este
Conselho tem vindo a desenvolver
um importante trabalho que visa a
garantia da preservagao de elementos
histéricos do Pais, e procura
harmonizar a modernizacao com a
salvaguarda do Patrimoénio Histérico

O Jornal da Cidade sabe que o Prédio
Pott foi incluido na lista de edificios
a preservar, primeiro pela Lei 10/88,
porque ele esta “classificado” pelo
seu Artigo 7, ponto 2, alinea b), que
determina a conservacio de “todos
os prédios e edificagoes erguidos em
data anterior ao ano 1920, ano que
marca o fim da 2° fase da resisténcia
armada a ocupagao colonial”.

O Prédio Pott também esta sob
salvaguarda patrimonial desde 2015,
quando foi aprovado pelo Conselho
Municipal de Maputo, o Plano Parcial
de Urbanizac¢ao da Baixa de Maputo
e seu respectivo Regulamento.

Este Plano incluiu o Prédio Pott
entre os 314 edificios classificados,
tendo-lhe sido atribuida a classe
A que, segundo o Regulamento
sobre a Gestio de Bens Culturais
Iméveis, no seu artigo 12 “classes
do Patrimoénio”, no ponto 2 o define
como “Bem cultural imovel de valor
elevado nacional” e no seu artigo 13,
referente aos “niveis de intervencao”
no seu ponto 1 alinea a) que define
que o “nivel de intervencio seja
visado 4 reposicio do seu estado
original, mantendo o seu significado
cultural”,

De acordo com informagoes obtidas
pelo Jornal da Cidade, o Conselho
Nacional do Patrimoénio Cultural
(CNPC) aprovou a construgio de
um edificio moderno no local onde
esta o Prédio Pott, exigindo que, no
projecto, se mantivessem as duas
fachadas que nao tinham rufdo.”
Esta concessio prevaleceu sobre
a idela de uma reconstituicdo ou
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reposi¢ao do seu estado inicial, como

preconiza o Regulamento sobre
Gestao de Bens Iméveis, do edificio,
justificada pelos elevados custos e
falta de rentabilidade da opg¢ao mais
desejavel.

Foi, pois, com surpresa que vimos
o edificio ser demolido sem que
as fachadas fossem preservadas.
Consideramos que o  projecto
do novo edificio dever-se-ia ter
acautelado as propostas do CNPC, de
integrar as duas fachadas, sobretudo
porque a fachada demolida, a da Awv.
Samora Machel, ser a de maior relevo
e de registo de uma arquitectura
de Epoca, mantendo-se os seus

elementos simbdlicos.

A destruicao do Prédio Pott constitui
uma machadada cruel e injustificavel

Outros edificios na cidade poderiao
ter a mesma sorte se as devidas
salvaguardas e protecg¢do, se nao lhe
forem atribuidas.

Entre muitos outros, a Vila Algarve,
que niao ¢ mais que a Ilha de
Robben
outra grande preocupagio de todos
noés, pois mantem-se a incoégnita do

mocambicana, constitui

que lhe ird acontecer, se continua o
abandono e o seu caminho a ruina,
ou que tipo de interven¢iao podera
ocorrer naquele edificio, que apesar
de nido estar Classificado por Lei
como Patriménio Cultural, permita
o preservar, mantendo-o nas nossas
memoérias e pelo tempo, pelo seu
imenso valor histérico, marcado pela
repressao e tortura.

Por que Razao
o Prédio Pott
é Patrimoénio
Histérico

Para

da importancia do Prédio Pott,
devida

um melhor entendimento

transcrevemos, com a



vénia, um extracto da dissertacio
de Licenciatura em Arqueologia
e Gestao do Patriménio Cultural
(UEM), da autoria de Maida Tete,
“A Problematica da Gestio do
Patriménio Edificado em Ruinas na
Cidade de Maputo: o caso do Prédio
Pott” (Maputo, 2016).

Descricao Fisica

O prédio Pott
estilo Lafer Vitoriano, o estilo de

enquadra-se no

construcdo que efervescia na altura
da construcao do edificio. Estilo
Vitoriano é um movimento/estilo

arquitectonico que dominou a
Inglaterra no periodo do reinado
da Rainha Vitéria (Alexandrina

Vitéria) entre 1831 e 1901. As casas
Vitorianas diao a ilusio de serem
mais altas do que largas, os frontoes
triangulares e as chaminés quebram
o skyline (a linha do horizonte), e por
vezes sao usados blocos coloridos,
amarelos, vermelhos e pretos. Os
capitéis, colunas e ornamentos sao
pré-fabricados, telhados bastante
inclinados (Menezes 1995: 5). O
prédio Pott é constituido por dois
grades torredes e um terceiro mais
pequeno, todos eles de reminiscéncia
bizantina, que na altura quebravam
a linha do horizonte da Baixa de

Direc¢ao Nacional

do Patrimoénio

Cultural Esclarece

os Motivos da
Autorizacao da
Demoli¢dao

A Direccao Nacional do Patrimonio
Cultural, 6rgio do Ministério da

Cultura e Turismo (MCT) enviou
uma nota, a pedido do Jornal da
Cidade, a qual agradecemos.

Nessa nota, de que transcrevemos
extractos, aquele 6rgao reconhece
“a necessidade de protecgio e

Maputo. Mais abaixo, os frontoes
triangulares e os telhados inclinados
realcam o visual Vztoriano do edificio.
Os grandes vaos das varandas sdo
suportados por grossas colunas, as
balaustradas daquelas sao rendilhadas
em ferro forjado. O rés-do-chao,
a parte do edificio,
possui vaos amplos e envidragados,

comercial

intercalados por pilastras e no cimo
destas escoras floreadas de ferro
forjado. As portas originais eram de
madeira e ainda se pode encontrar
portas originais nas entradas que dao
acesso ao 1° andar (Lage e Carrilho
2010: 406).

O prédio Pott apresenta duas facetas
mistas de conservacio resultante
do incéndio que assolou o imovel
a 11 de Dezembro de 1990. Na sua
totalidade o prédio Pott ocupa uma
area de 886m?, onde a area danificada
corresponde a 470m?, e os restantes
416m? encontram-se em utilizacao.
A parte que se encontra conservada
¢ o resultado das intervencoes de
manutengdo que siao efectuadas
por conta dos proprios inquilinos.
As partes que nao beneficiaram de
qualquer interven¢do se apresentam

num avangado estado de degradacao.

Enquadramento
Historico

O prédio Pott também conhecido por
“Avenida Buildings” foi construido

de

econdémicas

num  perfodo mudangas

sociopoliticas e em
Lourengo Marques, actual Maputo.
Menezes (1995:2) destaca alguns dos
varios factores que contribuiram para
tais mudangas, nomeadamente: a
expedicao dos engenheiros em 1877,
chefiados por Joaquim José Machado,
que traziam consigo as maravilhas da
revolucao industrial e novas técnicas
de construcio civil; a elevacao da Vila
de Lourengo Marques a categoria de
cidade em 1887, a repercussio do
estilo arquitectonico [7toriano nas
construcoes, ¢ a introducao de novos

conservagao deste patriménio”,
sublinhando nao ser uma “tarefa
facil pois ha sempre esta tendéncia
de modernizacio da cidade e
nota-se muita pressao sobre os
espacos urbanos, principalmente
na cidade de Maputo”. A Nota
esclarece ainda que, nas zonas e
edificios protegidos, o Ministério
¢ ouvido nas decisdes sobre

demolicoes e restauro.

Com relacio ao prédio Pott e
a todos edificios com interesse
historico, esclarece o MCT que, em
2017, o Laboratério de Engenharia
de Mocambique (LEM) fez uma

avaliacdo técnica, tendo constatado
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materiais como o ferro forjado e
o cimento. Segundo a edi¢ado do
Jornal Noticias de 12 de Dezembro de
1990, o empreiteiro da obra foi T. D.
Turball, tendo na altura as obras sido
avaliadas em 21 mil libras.

O prédio Pott foi propriedade do
luso-holandés Gerhard Pott, ultimo
consul da Republica do Transval
em Mogambique, que recebeu a
parcela de terreno a 30 de Julho
de 1888. Pott construiu a casa em
diferentes fases. A primeira fase em
1891, tendo-se seguido alteracOes
na fachada do prédio em 1894, no
rés-do-chio. A alteracgao final foi feita
em 1903. Posteriormente, a fachada
do rés-do-chao foi continuamente
alterada de acordo com os designios
dos proprietarios dos escritorios e
lojas, quer do lado da actual avenida
25 de Setembro (na altura designada
avenida Dom Carlos), quer do lado
da avenida Samora Machel (na altura
designada avenida Aguiar). Em 11
de Dezembro de 1990, o prédio foi
devastado por um incéndio que foi
considerado na altura como o maior
incéndio que a Baixa da cidade de
Maputo (Lage e Carrilho 2010:46).

Segundo a edi¢ao do Jornal Noticias
de 18 de Dezembro de 1990, sete
dias ap6s o incéndio do prédio Pott,
alguns proprietarios de escritérios
e casas afectados pelo incéndio
reuniram-se no cinema Scala com
o objectivo de debater e apresentar

criticos,
recomendando a demolic¢ao total do
edificio. Por outro lado, o Conselho
Nacional do Patriménio Cultural
(CNPC), orgao intersectorial e
multidisciplinar de consulta que
aconselha o Ministro na tomada de
decisoes no dominio do patrimoénio

danos estruturais

cultural, reuniu-se em duas sessoes
para apreciar o
processo do prédio Pott. Sobre o
assunto, o Ministério, na referida
nota, da os seguintes esclarecimen-
tos:

extraordinarias

“0 CNPC foi favoravel a demolicao,
tendo recomendado a manutencio
das fachadas no novo projecto,

propostas para a recuperagdo do
imovel Administracao
do Parque Imobiliario do Estado
(APIE). O encontro aconteceu mas

junto da

nao foi possivel apurar o seguimento
destino da
apresentada. No entanto, até aos dias

ou peticdo  entao
que correm, o prédio Pott continua
em avangado estado de degradagio
que vai se acentuando a cada dia
que passa, com a excepgao da parte
que ¢é detida pelos proprietarios
das lojas. Com base em algumas
informagoes recolhidas
Direccio Nacional do Patrimoénio
Cultural (DNPC) e a Faculdade de
Arquitectura e Planeamento Fisico
(FAPF), pode-se constatar que ao

junto a

longo dos anos surgiram indmeras
entidades
propostas com vista a recuperagao,

interessadas e com
restauro e atribuicio de um novo uso
ao prédio Pott. Contudo, o edificio
continua em ruinas e constitui um
grande perigo aos pedes que por ali
passam, pois a parte do mesmo que
se encontra em ruina, tornou-se um
abrigo de grupos marginalizados. O
assunto tem sido alvo de interesse
especial do Conselho Nacional do
Patrimonio Cultural. Qual é a razao
principal?

Nota: Por razies editoriais nao sao
listadas as referencias indicadas no texto
que preservamos na integra.

%

nomeadamente, da 25 de Setembro
e Samora Machel. Sucede que as
fachadas estavam em estado critico
que tornava um exercicio titanico
a sua manuten¢ao enquanto se
realizam estudos geofisicos e inicia
a implantagao do novo projecto. 0
que vai acontecer ¢ a reconstrucao
da fachada. O projecto devera
prever, ainda, um local de acesso
publico patente
uma exposicio permanente da
histéria do prédio Pott. Todo este
processo esta documentado e tem
acompanhamento da Procuradoria
da Cidade de Maputo, guardiao da
legalidade.”

onde estara



Transito e Circula¢cao Rodoviaria na Cidade

de Maputo

egundo o manual do
planeamento  de
bilidades e  transporte

“sinalizacao rodoviaria” na

acessi-

rodovia interagem trés elementos,
nomeadamente o homem, o veiculo
e a via publica. Sendo o crescimento
de veiculos em circulacio inevitavel,
o ordenamento destes trés elementos
na promog¢ao de uma cidade saudavel
e seguram ¢ de vital importancia.

Como quase cidades
africanas, o movimento de carros

todas as

em Maputo tem crescido de forma
exponencial. De acordo com os
dados do Instituto Nacional de
Estatistica, em 2019, na Cidade
circulavam cerca 56.394 veiculos
pesados (o correspondente a 36.7%
do total de veiculos do pais) e 260.779
veiculos ligeiros (o correspondente

a 47% do total do pais). De acordo
com esta fonte, o numero de veiculos
quase duplicou de 2015 a 2020.
Consta igualmente que a Cidade de
Maputo ¢é a que regista maior nimero
de acidentes, tendo registado 302
acidentes em 2019, o correspondente
a 25% do total registado
Mogambique. Destes acidentes, 161
foram atropelamentos, 59 foram
colisGes entre viaturas, e 45 foram
devidos a despistes ou capotamento.
S6 na cidade de Maputo, esses

cm

acidentes provocaram, nesse ano
(?), 366 mortes e centenas de feridos
graves e ligeiros.

A regulagdo do transito tem um papel
fundamental na vida do cidadio, nio
apenas pela seguranga, mas também
pela qualidade de vida de uma cidade.
A combinacao dos trés elementos

O que esta a acontecer?

A impressaio que da a qualquer
condutor é o nimero de condutores
que nido respeitam a sinalizagdo,
que tem crescido em paralelo com
o nimero de viaturas na cidade de
Maputo. comportamentos
podem ser observados diariamente
e em varias artérias da cidade. De

Esses

entre muitos, sio exemplos:

- O destrespeito pelo sinal vermelho;
- O desrespeito pela passadeira de
pedes (quando as ha);

- O excesso de velocidade;

- As ultrapassagens pela esquerda,
muitas feitas
concebidas para estacionamento;

vezes em bermas

- A efectuagao de manobras perigosas

em via publica;

- O estacionamento em areas de
circulacao;

- A pratica do uso do celular quando
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(homem, vias de circulagio e
sinalizagdo) é determinante, sendo
por isso essencial a garantia de uma
conduta apropriada do cidadao,
uma boa prestagao dos servigos de
construcao e manutencao de estradas
e a correcta colocacdo e manutencao
da sinalizacdo. A educacao dos
cidadios e a accao das autoridades
e policia de transito tém um papel
decisivo.

A avaliagdo da destes

intervenientes revela-se importante

conduta

e decisiva, se a partir da mesma
soubermos tracar e executar medidas
de correccao que conduzam a
um melhor prestagdo de todos. A
corrupgao ao nivel da emissio da
carta de condugio, que ¢ conhecida
como um servico que com elevado

indice de corrupgdo, a suborno de

se conduz;

- A condu¢do em contra-mao;

- A pratica de condugao sob efeito do
alcool.

Esses comportamentos sio muitas

policias de transito e a ma gestao de
estradas e sinalizacdo associam-se a
um comportamento desviante por
parte de muitos automobilistas que,
ou por falta de instrucao apropriada
ou por falta de responsabilidade,
insistem em atitudes que atentam a
tranquilidade e seguranca publicas.

A avaliar pelas enormes filas que
provocam  elevado
nosso quotidiano e um dispéndio
financeiro elevado, pelo nimero de
acidentes que provocam Obitos e
feridos, muitos com gravidade, e pelo
estado das estradas e da sinalizacao
algo parece ter de ser repensado para

“stress” no

reverter uma situagdo que, aos olhos
de todos, se vai deteriorando.

vezes incentivados varios

por
factores a como (1) a ma sinalizacio,
(2) o mau estado das vias, (3) o
encorajamento de violagdao por parte
da policia, cujo exemplo principal é o
de fazer passar com o sinal vermelho,
(4) o mau exemplo das autoridades
que ao invés de darem exemplo se
julgam isentas da obrigatoriedade de
cumprimento de lei.

Os poucos estudos existentes em
pafses Africanos mostram uma
situacdo muito similar e apontam as
causas para o comportamento dos
condutores aliado a uma fiscalizagao
permissiva e pouco centrada nos

determinantes reais dos acidentes.



Em
condutores tendem a violar sistema-

outras  palavras,  muitos
ticamente as normas de seguranga e
civismo, e muitos agentes nao actuam
eficazmente, sendo muito comuns
praticas corruptas, a que vulgarmente
se chama de “refresco”. O que o
condutor e o agente que corrompe ¢
¢ corrompido nio sabem, ou fingem

nao saber, é que essa pratica custa

muitas vidas e torna muitas pessoas
invalidas para o resto da vida.
Um

comportamento

aspecto  particular é o

de autoridades
no transito. Determinando que as
leis ndo se aplicam a si, policias e
escoltas violam sistematicamente as
regras de transito dando um péssimo
exemplo e justificando assim esses

comportamentos por parte de outros

O Que se Pode Fazer?

Manter a ordem na estrada ¢
uma tarefa muito dificil. Ha que
reconhecer que, em muitos casos,
o esforco da policia é contrariado
pela auséncia de colaboracio dos
condutores, que tendem a praticar
actos ilegais e nada civicos. A pratica
de conducio defensiva e colaborativa
parece ter sido abolida da cultura de
muitos condutores e o desrespeito
pelo autoridades ¢
elevado. Mas, como em qualquer

determinante o

esforco das

actividade, ¢é
diagnostico, precedido de estratégia e
de um plano de medidas que estejam

adequadas ao diagnostico feito. No
caso do transito as accoes tém de
ser direccionadas para as causas
dos problemas
educacio pedagdgica e administrativa
dos
correcta sinalizacdo das estradas.
Nesse sentido, é determinante a
preparagdo das autoridades policiais

nomeadamente a

motoristas, o arranjo e a

para agirem adequadamente, com
atitude educativa mas firme, junto
dos Importa,
contudo, referir que a auséncia de
um sistema de transportes adequado,
o aumento explosivo da densidade

prevaricadores.

cidadaos que acabam por os imitar.
Aliado ao factor comportamental

o estado de muitas estradas e

da

obrigam mesmo, o condutor a nao

sinalizacio  convidam, ou
respeitar regras. Sao buracos de
que ¢é obrigatério desviar, sinais
danificados ou mesmo desaparecidos
e outras vezes incongruentes.

O resultado final de todo este

de construcbes e de servicos no
centro da cidade, provocados pela
falta de uma planificagdo urbana
harmoniosa, substancial-
mente todos estes problemas.

Assim, como forma de contribuir

agravam

para a sua solucao, propdem-se as
seguintes medidas:

- Educagio civica permanente com
vista a uma conducao defensiva e
civica;

- Preparaciao adequada dos agentes de
transito, incluindo regras de cortesia
e boa educacio;

conjunto de factores é um transito

“cadtico”, stressante e perigoso.
Circular nas ruas de Maputo é uma
aventura pouco recomendavel para
a saude e de elevado dispéndio
econémico pelo tempo que se demora

a percorrer pequenas distancias (?).

da dos

instrutores das escolas de condug¢io;

- Revisao preparagao
- Endurecimento da fiscalizacao do
transito, focada no que ¢ fundamental
para a segurancga e conducao civica;
- Imposicio de cumprimento das
regras por todos os cidadios sem
excepg¢ao, eliminando a pratica de
violagbes por parte das autoridades;
- Revisao e manutenciao eficaz do
sistema de sinalizacao rodoviaria;
das

- Manutencao permanente

estradas.

“O transito de Maputo agora melhoron um pouco.
Melhorar o transito da Cidade de Maputo nao é
facil, mas um sistema de rotatividade semanal, e
)

anmento de mais parquimetros ajudaria muito.

Vieira (Zimpeto)

“O que acho do trinsito em Maputo é que nao ¢
ruim e nem muito positive, o que significa gue do
trabalho que se fag hd muito mais trabalho por se
fazer para melhorar o transito. As sinalizacoes
rodovidrias em Maputo ndo sao abrangentes,
na medida em que sdo varios locais onde nao
excisten, para além do facto de que os locais onde
existernr ndo hd renovagdo da pintura, entdo
acabam desaparecendo.”

Stélio (Magoanine C)

“O transito estd cada dia pior bem como a
Sinalizagao que temos ¢ irrelevante. Devia-se
oplar por uma comunicacio estratégica e
educacdo. Ha nma actuacdo por vezes positiva
da policia de transito, mas tem um problema de
atitude intimidadora.”

Alfinso (Bairro do Polana Canico)

“O transito na Cidade de Maputo ¢é péssimo e
a actuagao da policia tem sido tendenciosa, ha
muita corrupeao. Como forma de melbord-lo
devia-se aumentar a sinalizagdo, e melhorar,
hd lugares que ndo se vé que existe, as estradas

tém de ser melhoradas porque tem implicagao no

transito, anmentar semaforo.”
Lidia Muteto (Mahotas)

“O transito na cidade de Maputo ¢ cadtico e
a policia de transito ndo tém respeitado as
exigéncias  (submetem-se a  corrupedo), deve
haver mais vigildancia por parte da fiscalizacdo.”
Patricia (Bairro Malhangalene)

“Em alguns casos, ha respeito pela sinalizagao
na estrada, noutros ndo, o que ndo ¢ correcto,
porém hd que referir que nos dias que correm sdo
poncos condutores que respeitam a passagen: do
pedo, o que em algum momento contribui para o
peao também ndo achar de grande utilidade. As
gonas nobres da cidade on locais onde esteja o
agente regulador, sdo na maioria das veges onde
tanto o pedo assim como o condutor respeitanm:
a passagen? do pedo e outras sinalizagoes.
Deve se sensibilizar de forma recorrente tanto
os condutores, assim como os pedes. O segundo
ponto ¢ que se deve fazer valer as transgressoes
do transito por parte de quem o comete, em
particular o5 condutores  porque estes  tém
maior responsabilidade. Ainda na questao da
sensibilizagao podiam fazé-lo nos medias, podia
se fazger uma campanha uma veg por semand
a abordar on ensinar aos cidaddos a respeito
disto.” Massangae, (Magoanine)

“E dificil ter uma posigio dara a respeito
dos policias de transito, visto que pululanm
informagoes de priticas corruptas, vdrias sao as
veges em que dentro do transporte colectivo, o
condutor ¢ mandado parar pelo agente, antes do
agente se aproximar o condutor pede um valor ao
seu cobrador para entregar ao agente da policia,
sem com isso querer diger que todos agentes
da policia de transito sejam corruptos, mas o
facto é que ¢ uma raridade que um policia de
transito nao aceite o valor do suborno.” Stélio,
(Magoanine C)

A avaliacio que faco do transito na cidade
de Maputo ¢ negativa, principalmente nos fins
da semana, 75% das nossas avenidas nao tém
Sinalizagao, o que periga a Condicdao na Cidade
de Maputo. Agora en em particular respeito a
Sinalizagao rodoviaria, mas dentre 10 pessoas
56 2 ou 1 pessoa respeita sinal de transito”
Nicolau (Maxaquene C)

“Uma das solugoes para resolver o trinsito,
deve-se sinalizar as estradas; 2- Responsabili-
zar com mao dura os que violarem as regras,
pois hd falta de profissionalismo no trabalho
de alguns policias de transito, pois estao mais
focados no dinbeiro e nao na conducao segura.”
Nele (Matola Fomento)



Casos Especificos

CASO1

Os Agentes de Transito e os Sinais
Vermelhos

Ha anos atrds, quando um Agente
se colocava num cruzamento com
semaforo para ordenar o transito
o sinal era desligado e ficava a
piscar de forma intermitente. Nao
sabemos dizer por que razdes esta
pratica deixou de se fazer, mas o
facto é que a presenca dos Agentes
em simultineo com o semaéforo
ligado tem criado grande confusio
e, sobretudo, em muito contribuiu
para uma generalizacio de ndo se

respeitar o sinal vermelho.

CASO 2

Nos Cruzamentos:
Chegar, Primeiro a Passar”

Na vizinha Africa do Sul, a
prioridade nos cruzamentos ¢ feita

“Primeiro a

pela ordem de chegada ou a rotagao
uma a um. Uma grande maioria, dos
cruzamentos, se nao quase todos tém
o sinal de STOP, o que cria ordem e
alivia em grande medida o transito.
Talvez a adopgao desta regra ajudasse
o fluxo do transito.

CASO 3

Bloqueio dos Cruzamentos

Por falta de treino ou por falta de
civismo, muitos condutores avancam
nos cruzamentos sem verificarem se
tém espago adiante para nao ficarem
bloqueados no meio do cruzamento.
Quando isto acontece, o transito fica
bloqueado, por vezes sem solugao.
Sugere-se que as escolas de conducao e
a Policia desenvolvam uma actividade
de educacao persuasiva para criar este
habito saudavel de conducio.

CASO 4

A Saga do Celular

Apesar de ser proibida, ¢ generalizada
a pratica de falar ao celular e, pior
ainda, consultar e emitir mensagens.
Esta pratica tem sido uma das
causadoras de acidentes. Tem-se
notado uma reducdo drastica de
actuagdao punitiva da policia, algo
que eleva o perigo nas estradas. Urge
a tomada de medidas rigorosas sobre

os condutores que o praticam.

CASO 5

Condugio em Contramio

O desrespeito de alguns condutores é
visfvel diariamente na condugao em
contramao em ruas em que € suposto
apenas Esta
pratica coloca em risco niao apenas

haver um sentido.
o fluxo de trafego, mas sobretudo a
seguranca de quem nao espera que
uma viatura venha nesta direccao.
Infelizmente, esta pratica ¢ muito

comum em carros de autoridades,

incluindo policias.

Imagem: Facebook/Carlos-Serra

CASO 6

Manobras Perigosas

Uma pratica de manobras perigosas
feitas por diverso tipo de veiculos
ruidosos é muito
finais de

semana. Muitas vezes, esses veiculos

motorizados
comum sobretudo aos

sao conduzidos por jovens sem
carta de condugdo . Estas praticas
deveriam ter tolerancia zero.

CASO 7
O Sinal de Emergéncia

O sinal de emergéncia nas viaturas
foi criado para se usar em momentos
de emergéncia, como uma avaria
no maximo,

ou uma paragem

>
rapida para entrada ou saida dum
passageiro. De ha uns anos para
ca, em Maputo, este sinal passou
a ser usado para o estacionamento

em qualquer lugar e por tempo

indeterminado, o que constitui uma
ilegalidade, dificultando o fluxo de
trafego. Esta situacdo tem de ser

CASO 8

Passadeiras

As passadeiras na Cidade de Maputo
estao quase invisiveis. Por outro lado,
quase nenhum condutor respeita
este sinal, pelo que os pedes nao se
sentem seguros. O codigo de estrada
da prioridade ao pedao mas, na pratica,
isto nunca acontece. Um trabalho
de manutengao das passadeiras e de
imposi¢ao da regra torna se urgente.

N - ’ y e

Uma Saudac¢ao
a Policia de
Transito

.

Diariamente, saem a rua numa missao complexa, dificil e por
vezes ingrata. Proliferam na nossa cidade, procurando ajudar os

condutores na circulagao e constituindo um imensuravel ajuda a
nossa seguranca e ordem publica. Se ¢ verdade que ha queixas de
alguns comportamentos, ha que fazer justica a estes profissionais
que trabalham diariamente para nos servir. Assim apresentamos
uma saudacio sincera aos Policias de Transito.

JORNAL DA CIDADE | EDICAO 09 | SET. - OUT. 2021

Sabia
Que...

Avenida
Viadimir

Lenine

CARACTERISTICAS
GEOGRAFICAS

Distritos Municipais: KaMpfumo
Bairros: Central “A”, Central “B”,
Central “C”, Malhangalene “A”,
Polana Canico “B” e fronteiras

entre Malhangalene “B” — Coop e
Maxaquene “C” — Polana Canigo “A”

CARACTERISTICAS FISICAS
Comprimento: 6.11km

Largura: 12m

Sentido: Unico entre Praca da
OMM e Av. 25 de Setembro. Duplo
sentido entre Praca da OMM e
Praca dos Combatentes.

Numero de faixas: 4 faixas
Separador central: Nao presente
Superficie: Asfalto

Passeios: Sim, 4 m

Iluminagao: Sim

DESCRICAO

A toponimia da avenida
homenageia o revolucionario
comunista, politico e tedrico
politico russo que serviu como
chefe de governo da Russia
Soviética de 1917 a 1924 e da Uniio
Soviética de 1922 até sua morte.



Vereador do Conselho
Municpal Fala com o
Jornal da Cidade Sobre
o Transito na Cidade

O  Vereador
Munniciapla

do  Conselho
de Maputo que
repsonde pela area do transito, Eng
José Nicols acedeu amavelmente a
responder a questdes colocadas
pelo Jornal da Cidade, o que muito
agrademos e transcrevemos na
integra

JDC: E consensual que o transito
da Cidade de Maputo esta caotico.
Qual ¢ a avaliagao que o Conselho
Municipal faz da situagao?

VEREADOR: Nio existe uma
avaliagdo técnica que mede o
transito no Municipio de Maputo
para
No entanto,

responder a  questdo.
como em varias
metrépoles do mundo, incluindo
as mais ricas, a hora de ponta é
caracterizada por congestionamen-
tos nas principais vias de ligagao
entre as cidades satélites.

O Municipio de Maputo recebe
diariamente cerca de 1 milhio de
pessoas vidas de varias partes da
area metropolitana e niao so, para
realizarem varias actividades e no
final do dia as mesmas regressam
a origem, trazendo, portanto, este
transito aparentemente cadtico.

JDC: Em face a essa avaliagao que
estratégia e plano tem o Municipio
para solucionar a curto e médio
prazo?

VEREADOR: Conforme previsto
no Plano de
to  Municipal

Desenvolvimen-
2019-2023,
previsto o “Programa Tsutsuma

esta

Maputo” que, dentre varias outras
actividades nos seus objectivos
estratégicos, prevé a introdugao
de BRT (Bus Rapid Transit -
Autocarro de Transito Rapido) e o
LRT (Lite Rapid Transit—Metro de
Superficie), porque se percebe que
a solugao na area metropolitana se
resolve comos transportes de massa.
Mas como para estas solugoes
sd0  necessarios  investimentos
avultados, o Conselho Municipal
de Maputo (CMM) esta a buscar
do

financiamentos através

Banco Mundial (WB-IDA) e da
Empresa Municipal de Mobilidade
(EMME),
prevendo infcio da execugao das
obras para 2 semestre de 2022.

e Estacionamento

Também estdo em curso projectos
para solucionar o estacionamento
irregular e escassez de espacos
para o efeito, através da EMME
com: implementagao eficaz

do

rotativo

sistema de estacionamento

remunerado  passando
por demarcagio dos espagos de
estacionamento nas vias publicas e
sistema de pagamento electrénico;
constru¢ao de pelo menos 3 silos
automéveis na zona do Aterro da
Maxaquene e Parque do Mercado
Central. Conforme a Empresa,
espera-se iniciar as obras no 1°
semestre de 2022.
Simultaneamente, estio em cutso
desde2019,amelhoriadesinalizacao
rodoviaria  grafica vertical e
horizontal e luminosa (semaforos),
para além da implementacio de
infra-estruturas de defensas para
seguranca rodoviaria e sinalizacao
de nomenclatura de vias em todos
os cruzamentos da cidade.

Estio também

melhoria de infra-estrutura viaria

em cutso a
com tapamento de buracos em
alguma vias prioritarias da cidade
estando ainda a ser executadas
obras de reabilitacio e construcao
de estradas, recorrendo a fundos
proprios do Municipio de Maputo.
Referir para a
melhoria do comportamento dos

também que,

condutores nas estradas, para além
da educagao civica sobre o Codigo
de Estrada tando para os condutores
assim como para 0s peoes, através
dos técnicos municipais e da
Escola de Conducao da EMTPM
estao a ser reciclados os motoristas
de transportes publicos e refor¢ada
a fiscalizacao da circulacio de
camoes pesados e de oficinas.

Para terminar, tendo em conta
a actual dinamica nos varios
meios de transporte incluindo o
crescimento exponencial do parque
automoével com mais de 50% das
viaturas nacionais localizadas no
Grande Maputo, ja foram revistas
3 posturas municipais, estando
por rever outras 2 que incluem a
Postura de Transito.

JDC: Entre
a indisciplina

outros
dos

¢ um dos grandes problemas.

aspectos
condutores

Gostarfamos de saber que medidas
o CMM esta ou pensar tomar para
situacoes como:

- a pratica de nio se respeitar 0s
sinais de transito

- a pratica de circular em contramao
- as paragens em segunda fila

- a circulagao de carros e motas
com escape livre
praticas de
demonstracao de habilidades em

- as corridas e
vias publicas.

VEREADOR:
actividades

Sao levadas a
de educacio
civica sobre o Cédigo de Estrada

cabo

tando para os condutores assim
como para os pedes, através dos
técnicos municipais e da Escola
de Conducio da EMTPM. Foi
reforgada a fiscalizagio por parte
da Policia Municipal, Policia da

Republica, INATRO e outras
autoridades de estradas.
Contudo, a contribuicio dos

municipes através de denuncias
as autoridades permite intervir
de forma mais eficiente e eficaz

de

des e acidentes que resultam em

nas situagoes irregularida-
danos no mobiliario urbanos de

sinalizacdo de rodoviaria.

JDC: A venda de espagos para
estacionamento esta a provocar a
reducdo dos espagos disponiveis
para estacionamento provocando
segundas filas que impedem a
circulagao. Como explica o CMM
esta pratica quando a mesma esta a
prejudicar a ordem publica?

VEREADOR: A gestio do
estacionamento ¢ da responsa-
bilidade da EMME, no entanto,
a privatizacdlo de espagos de
estacionamento esta prevista na
postura e segue as necessidades das
empresas permitindo a melhoria de
ambiente de negbcios das mesmas.
Precos mais elevados desta pratica
limitam a sua procura.

No entanto, ainda 90% dos espagos
de estacionamento se encontram
livres e estao a ser devidamente
para  que
usados pelos municipes através do

demarcados sejam

sistema de estacionamento rotativo
remunerado.

%

JDC: O director da Empresa de
estacionamento declarou que a
colocagao de cones nos lugares
reservados ¢ ilegal. Contudo essa
pratica generalizou se e é visivel
por toda a cidade. Podera comentar
a vossa posi¢ao sobre isto ja que
tem um impacto consideravel no
transito da cidade.

VEREADOR: Esta pratica ¢ sim
ilegal e quando detectada,a EMME
aplica multas aos responsaveis. As
dendncias sobre situagdes que se
verifiquem ajudam a fiscalizacao
municipal a intervir e corrigir.

JDC: Os municipes queixam se
que os policias estdo a incentivar o
desrespeito pelos sinais vermelhos
pois quando se posicionam nos
cruzamentos com  semaforos
nao os desligam como era feito
antigamente. Ja alguma vez
este assunto foi debatido na sua

vereacao?

VEREADOR: A presenca da
Policia Municipal ou de Transito
nos cruzamentos, principalmente
nas horas de ponta, permite regular
melhor o transito. Os mesmos
admitidos
prioritarios substituindo os sinais

devem  ser como
luminosos pois estes sao “robots”
e ndo tém em conta a priorizagao
dos trocos com maiores filas de
congestionamento.

Uma das

implementacao da sala de controlo

solucbes sera a

de transito prevista no Projecto
de Mobilidade Urbana
financiamento esta em negociagao

cujo
com o Banco Mundial.

JDC: Que acha do sistema
sul africano que nos cruzamentos
o sistema é de rotatividade na
passagem. Este sistema parece
resolver o problema de congestio-
Nao
seria possivel adoptar isto na nossa
cidade?

namento dos cruzamentos.

VEREADOR: E uma abordagem
que esta a ser analisada pelo
Municipio de  Maputo
coordenacao com a INATRO no

em

respeito pela legislacio em vigor
no Nosso Pais.

Sinais de

Transito

peoes.

Passagem para pedes
Indica¢ao da aproximagao
de uma passagem para

Sinalizagdao luminosa

Indicagao da proximidade de um

local em que o transito é regulado por
sinalizacdao luminosa; este sinal s6 deve
ser usado em locais em que nao seja

de prever, por parte dos condutores, a
existéncia daquele tipo de sinalizagao.



pavimento.

Dl

Proibigiao de ultrapassagem
Regulamenta o ponto a
E a partir do qual se inicia um
trecho com restricao de
ultrapassagem.

Criancas

criangas.

> @

Travessia de pedes
Indica¢ao de que podem ser
encontrados pedes a atravessar
a faixa de rodagem.

Lomba ou depressio
Indicacio de estrada ou
trogo de via em que existe
deformacao acentuada do

Proibigao de inverter o
sentido de marcha
Indicac¢ao da proibi¢ao de
efectuar a manobra de inversio
do sentido de marcha.

Aproximagao de travessia de

Sentido proibido

Indicagao de que a via em que o
transito se faz apenas num sentido
passa a servir o transito nos dois
sentidos.

Transito nos dois sentidos
Indicacio de que a via em que o
transito se faz apenas num sentido
passa a servir o transito nos dois
sentidos.

Lomba

Indicacdo de um troco de via ou
ponte com deformagao convexa
no pavimento.

Limite de Velocidade
60km/h e a velocidade maxima
recomendada, a partir do ponto
onde a placa esta fixada.

Estacionamento proibido
Indicacio da proibicao
permanente de estacionar
quaisquer veiculos.

DESEJOS DOS
CIDADAOS DE

MAPUTO

(Das 37 propostas
que deram origem ao
movimento)

No meio a varios desafios que a
Cidade de Maputo nos apresenta,
surge a necessidade de colocar
o homem a tomar o seu lugar
de cidadao, que criticamente e,

acima de tudo, objectivamente
questiona e propoe solucdes que
sao aplicaveis aos problemas que
afectam directa ou indirectamente
a ele e a Cidade de Maputo
(mobilidade, saneamento, residuos
solidos, planifica¢ao urbana, saude
publica e mais). E nesse espirito que
um grupo de cidadaos de Maputo
promoveu uma peti¢ao assinada
por 9.812 (nove mil oitocentos e
doze) cidaddos, numa disposicao
colectiva para colaborar volunta-
riamente, de modo a contribuir de
alguma forma, com propostas, que,
de forma concreta, contribuem

4 )

A aplicacio da lei e das posturas
existentes, nas diversas 4reas;

\. J

~\

A exigéncia de padrao de
qualidade nas obras realizadas em
areas de uso publico;

\. J

Medidas de incentivo ao estabele-
cimento de escritorios, residéncias
e servigos publicos fora das zonas
saturadas. y

A criag¢do de transportes publicos
cémodos e em consonancia com
o nivel de vida dos municipes;

\. J

7

O desenvolvimento de um programa efectivo de educagio civica que inclua
acgdes pedagodgicas e administrativas envolvendo a Policia Municipal,
organizagdes da sociedade civil, escolas e universidades, que devera ser
chamadas a educar e a dar o exemplo. Estes programas nio se devem
resumir a campanhas, mas contemplar a inclusdo de matérias no ensino
normal a todos os niveis, com maior incidéncia nos mais jovens;

~\

Jornal da
0
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na concretizacio da cidade que
todos noés desejamos, garantindo a
qualidade de vida dos municipes.
Em ultima instancia, a intervencao
pretendeu e pretende ser um
contributo eficaz para uma Cidade
Préspera, Bela, Limpa, Segura e
Solidaria.

A seguir, apresentamos um ponto
dos 37 pontos retirados da peti¢ao
com as respectivas propostas de
acoes:

Acessibilidade E Mobilidade
Urbana De Veiculos E
Pedestres, Em Particular Com
Mobilidade Condicionada

4 )

A criagio de espagos
apropriados para o
estacionamento de veiculos
em locais de concentracao
de servigos, respeitando-se
as normas de urbanizacio na
atribuicdo de terrenos para
construcao.

. J

CIDADAOS DE MAPUTO

POR UM CRESCIMENTO URBANO
QUE GARANTA A QUALIDADE DE VIDA
DOS MUNICIPES DE MAPUTO

O QUE
DESEJAMOS

> CONSTRUCAO PLANIFICADA

> SERVICOS PUBLICOS EM AREAS
DESFAVORECIDAS

> ESPACOS VERDES, RECREATIVOS E
DESPORTIVOS

> A PRESERVAGAO DO PATRIMONIO
HISTORICO, ECOLOGICO E CULTURAL

> REDISTRIBUICAO GEOGRAFICA E
EQUILIBRADA DO INVESTIMENTO

> LIMITACAO DE HORARIOS E DIAS DE
CONSTRUCAO

> REQUALIFICAGAO URBANA INCLUSIVA
> SISTEMA DE TRANSPORTE CONDIGNO

> CUMPRIMENTO DA LEGISLAGAO
URBANISTICA

> DEBATE E ACESSO PUBLICO A
INFORMACAO

> ACESSIBILIDADE URBANA PARA PESSOAS
COM MOBILIDADE CONDICIONADA

> PASSEIOS SEGUROS E TRANSITAVEIS

CIDADADS DE MAPUTO

MAPUTO

O QUE NAO
QUEREMOS

> CONCENTRACAO DE CONSTRUCAO E
SERVICOS NUM DISTRITO MUNICIPAL

> EXPANSAO URBANA SEM SERVICOS
BASICOS

> SISTEMAS DE TRANSPORTE SATURADO E
INADEQUADO

> OCUPACAO DE PARQUES E JARDINS
PUBLICOS

> DESTRUICAO DO PATRIMONIO HISTORICO

> REQUALIFICACAO URBANA NAO
FAVORAVEL AOS POBRES

> VENDA DO PATRIMONIO DO ESTADO

> POLUICAO SONORA, AMBIENTAL E
ESTETICA

> CONSTRUCAO EM AREAS IMPROPRIAS
> CONSTRUCAO DESORDENADA

> ESPECULACAO IMOBILIARIA
DESCONTROLADA

FACEBOOK: https:/ /bit.ly/cidadaosdemaputo

EMAIL: cidadaosdemaputo@gmail.com

WEBSITE: www.jdc.org.mz

PARA INFORMAGCOES: +258 84 380 5259
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